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บทบาท ข้อดี และข้อเสีย การขนส่งสินค้าทางอากาศ (AIR FREIGHT) 
 

 
 
 การขนส่งสินค้าโดยทางอากาศเป็นการขนส่งที่ก าลังได้รับความนิยมอย่างแพร่หลาย ประเทศต่าง ๆ มี
การพัฒนาสนามบินพาณิชย์ให้ทันสมัย และเพียงพอกับความต้องการ  

บริษัทสร้างเครื่องบินมีการสร้างเครื่องบินซึ่งมีขนาดใหญ่ และสมรรถภาพในการบินสูง สามารถบรรจุ
สินค้าและบรรทุกผู้โดยสารได้มากข้ึน มีเครื่องมือในการขนส่งอันทันสมัยครบครัน 

นอกจากนี้ ยังมีการขยายและปรับปรุงบริเวณคลังสินค้าที่ท่าอากาศยาน ให้กว้างขวางทันสมัย เพ่ือ
การขนส่งสินค้าด าเนินไปอย่างสะดวกและรวดเร็ว  

จากผู้ส่งที่เมืองต้นทาง ไปยังเมืองผู้รับปลายทาง 
 
คุณลักษณะท่ีส าคัญของการขนส่งสินค้าทางอากาศ 
1.ความรวดเร็ว การส่งสินค้าทางอากาศนับว่ามีความรวดเร็วที่สุด 
2.ความแน่นอน มีตารางการบินที่แน่นอน สม่ าเสมอ และตรงต่อเวลา 
 
ผู้ทีมี่บทบาทในการขนส่งสินค้าทางอากาศ 
1.ผู้ส่งสินค้าผู้ส่งสินค้าหรือ Shipper หมายถึง ผู้ที่มีชื่อปรากฏอยู่ในเอกสารก ากับสินค้า หรือ Air 

Waybill ทีจ่ะท าการ หรือร่วมท าการขนส่งสินค้า ภายใต้เงือ่นไขใน Air Waybill 
2.บริษัทการบิน บริษัทการบิน หรือ Carrier หมายถึงบริษัทการบินต่าง ๆ ซึ่งรวมทัง้บริษัทการบินที่ 

ออกเอกสารก ากับสินค้า Air Waybill ทีจ่ะท าการหรือร่วมท าการขนส่งสินค้า ภายใต้เงือ่นไขใน Air Waybill 
3.ผู้รับสินค้า ผู้รับสินค้า หรือ Consignee หมายถึงผู้ที่มีนามระบุอยู่ใน Air Waybill ซ่ึงบริษัทการ 

บินจะต้องส่งมอบสินค้าให้ เมือ่ถึงเมืองปลายทางตามทีร่ะบุไว้ 
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 4.บริษัทตัวแทน บริษัทตัวแทน หรือ IATA CARGO AGENT หมายถึงบริษัททีไ่ด้รับรองจาก 
สมาคมการขนส่งทางอากาศ และแต่งตั้งโดยบริษัทการบิน ให้ด าเนินการรับและออกเอกสารก ากับสินค้า 
Air Waybill พร้อมทัง้เก็บค่าขนส่งที่เกีย่วข้องในนามของบริษัทการบิน 
 

 
 

5.ศุลกากร (Customs) 
ข้อดีและข้อเสียของการขนส่งสินค้าทางอากาศ 
 
ข้อดี 
1.ใช้เวลาในการขนส่งน้อย 
2.สินค้าแบบใหม่ ๆ โดยเฉพาะสินค้าประเภทแฟชั่น สามารถส่งไปยังตลาดต่าง ๆ ทั่ว โลกได้ในเวลาที่

รวดเร็ว 
 
ข้อเสีย 
1.เสียค่าใช้จ่ายในการด าเนินงานค่อนข้างสูง เพราะมีอัตราค่าขนส่งสินค้าสูงกว่าอัตราค่าขนส่ง 

ประเภทอ่ืน ๆ 
2.การขนส่งขึน้อยู่กับสภาพภูมิอากาศ ท าให้เป็นอุปสรรคต่อการขนส่ง หากสภาพภูมิอากาศ 

ไม่เอ้ืออ านวย 
 
อ้างอิง 
www.technosriracha.ac.th 
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ผู้มีส่วนเกี่ยวข้องทั้งหมดในการขนส่งทางอากาศ 
 

 
 

 การขนส่งทางอากาศ เป็นการขนส่งที่มีลักษณะเฉพาะตัว คือมีความรวดเร็วในการขนส่ง เมื่อ 
เปรียบเทียบกับการขนส่งรูปแบบอื่น ๆ  

ส าหรับกระบวนการขนส่งสินค้าทางอากาศ ซึ่งส่วนใหญ่เป็นการขนส่งสินค้าระหว่างประเทศนั้น ใน
กระบวนการขนส่งสินค้าทางอากาศระหว่างประเทศ ประกอบด้วยผู้ที่มีส่วนเกี่ยวข้อง  ทั้งผู้ใช้บริการและผู้
ให้บริการดังนี้ 

 
ผู้ส่งออกสินค้า (Shipper) หมายถึง ผู้ที่ต้องการส่งสินค้าออกไปยังต่างประเทศ ในที่นี้คือผู้ที่ต้องการ

ขนส่งสินค้าทางอากาศระหว่างประเทศ 
 
ตัวแทนรับขนส่งสนิค้า (Freight Forwarder) คือ ผู้มีหน้าที่เป็นตัวแทนของผู้ส่งออกในการจัดหา 

และจัดการขนส่งสินค้าของผู้ส่งออกไปยังเมืองท่าปลายทาง บางรายท าหน้าที่เป็นตัวกลางระหว่างผู้ส่งสินค้า
กับผู้รับขนส่งสินค้า บางรายอาจท าหน้าที่เป็นผู้ขนส่งสินค้าโดยตรง  
 ทั้งนี้ บริการทีต่ัวแทนรับขนส่งสินค้าสามารถให้บริการ ประกอบไปด้วยบริการต่าง ๆ ดังต่อไปนี้ 

1) ตัวแทนออกของให้กับผู้ส่งสินค้าหรือผู้รับสินค้า (Customer Broker) 
2) ตัวแทนในการรับจัดการขนส่งสินค้าระหว่างประเทศ (Forwarding Business) แต่ด าเนินงาน 

ในฐานะเป็นตัวแทนของผู้ส่งออก หรือ ผู้น าเข้า 
3) ตัวแทนของผู้รับขนส่งสินค้า (Transportation Provider) เช่นเป็นตัวแทนสายการบินในการ 
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ให้บริการรับขนส่งสินค้า หรือเป็นผู้ขนส่งสินค้าเอง 
4) การรับจัดการบรรจุหีบห่อ (Packing) รวมไปถึงบรรจุภัณฑ์ 

 5) การให้บริการด้านคลังสินค้า (Warehouse) โรงพักสินคา้ การบริหารจัดการคลังสินค้า โดย 
ใช้เครื่องมือและแรงงานของตนเองให้กับผู้ใช้บริการที่มีคลังสินค้าเป็นของตัวเอง แต่ไม่ประสงค์จะด าเนินการ
บริหารจัดการเอง 

6) การให้บริการทางด้านแรงงาน คนงาน (Stevedoring) เพ่ือการบรรจุสินค้าเข้าตู้คอนเทนเนอร์ 
7) การให้บริการขนส่งต่อเนื่องหลายรูปแบบ (Multimodal Transport) 
8) ผู้ให้บริการบริหารโลจิสติกส์ ในระบบห่วงโซ่อุปทานครบวงจร (Logistics and Supply 

Chain Service) 
9) ผู้ให้ค าปรึกษาเชิงธุรกิจแก่ผู้น าเข้าและส่งออก (Business Consultant) 
ส าหรับ ตัวแทนรับขนส่งสินค้าทางอากาศ (Air Freight Forwarder) จะต้องเป็นผู้ที่ได้รับการรับรอง

จากสมาคมขนส่งทางอากาศระหว่างประเทศ และได้รับการแต่งตั้งจากบริษัทที่ให้บริการการบิน ให้ด าเนินการ
รับสินค้าและออกใบตราส่งสินค้าทางอากาศให้แก่ผู้ส่งออก 

 

 
 
สายการบินหรือบริษัทการบินต่างๆ (Airline หรือ Carrier) คือ ผู้ที่ให้บริการขนส่งสินค้าทาง

อากาศ โดยผู้ให้บริการประเภทนี้ จะเป็นเจ้าของระวางสินค้า 
 
ผู้รับขนส่งพัสดุภัณฑ์ทางอากาศ (Air Courier) ปัจจุบันมีผู้ให้บริการรับขนส่งพัสดุภัณฑ์ทางอากาศ

ทั้งขนาดใหญ่ที่มีฝูงบินเป็นของตนเอง และผู้ให้บริการขนาดเล็ก ที่ซื้อระวางมาจากสายการบินอีกทอดหนึ่ง 
โดยผู้ให้บริการประเภทนี้ เน้นการขนส่งสินค้าที่เน้นความสะดวกรวดเร็ว สินค้าที่ใช้บริการการขนส่ง เป็นสินค้า
ที่มีขนาดเล็กและเบา เน้นการให้บริการแบบรับ-ส่งของถึงที่ คือ เป็นการรับของจากผู้ส่งที่ต้นทาง จากนั้น จะ
ด าเนินพิธีการทางศุลกากรทัง้ในประเทศต้นทางและปลายทางให้ และส่งให้กับผู้รับปลายทาง โดยจะมีการเก็บ
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ค่าบริการแบบเหมาจ่าย ซึ่งส่วนใหญ่จะเป็นการเก็บที่ต้นทาง โดยผู้รับปลายทางจะช าระเพียงค่าใช้ด้านภาษี
อากร และค่าบริการทางเอกสารพิธีการศุลกากรเท่านั้น 

 
ผู้รับขนส่งพัสดุไปรษณีย์อากาศระหว่างประเทศ (Air Parcel Post) การขนส่งพัสดุไปรษณีย์

อากาศระหว่างประเทศ จะมีเงื่อนไขดังนี้ คือ สินค้าที่รับขนส่งจะต้องมีน้ าหนักต่อชิ้นไม่เกิน 10 กิโลกรัม และ
เป็นการขนส่งที่ให้บริการโดยรัฐ โดยผู้ส่งออกจะต้องน าสินค้าไปส่งยังที่ท าการไปรษณีย์ต้นทาง และเป็นการส่ง
ของถึงมือผู้รับโดยตรงที่ปลายทาง เว้นแต่เป็นของที่มีภาษีอากรมาก ซึ่งการช าระค่าไปรษณีย์อากรนั้นจะต้อง
ช าระท่ีต้นทางและผู้น าเข้าท่ีปลายทางก็ช าระเพียงค่าไปรษณีย์อากรเท่านั้น 
 ส าหรับเครื่องบินที่ใช้ในการขนส่งสินค้าทางอากาศนั้น โดยทั่วไปจะมี 3 ประเภท ได้แก่ 

1) เครื่องบินโดยสาร (Passenger Flight) 
2) เครื่องบินกึ่งโดยสาร (Combi Flight หรือ Combination of Passenger & Main deck Loader) 
3) เครื่องบินบรรทุกสินค้า (Charter Flight / Cargo Flight / Freighter) 
 
ตัวแทนผู้รับสินค้าปลายทาง (Oversea Agent) คือ ผู้ที่ท าหน้าที่รับสินค้าและด าเนินการจัดส่ง 

รวมถึงด าเนินพิธีการศุลกากรให้แก่ผู้รับสินค้าปลายทาง 
 
ผู้น าเข้า (Consignee) คือ ผู้รับสินค้าปลายทางที่ขนส่งมาทางอากาศ  

 
อ้างอิง 
www.citsonline.utcc.ac.th 
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มาตรการที่เกี่ยวข้องกับการขนส่งทางอากาศ 
 

 
 

มาตรการที่เกี่ยวกับการขนส่งทางอากาศ (Air Transport Regulations) มีมาตรการที่เกี่ยวข้อง
มากมาย โดยสามารถแบ่งได้เป็น 5 กลุ่ม ได้แก่ 

1.มาตรการด้านการบิน (Aviation-related Measures) 
มาตรการในกลุ่มนี้ เป็นมาตรการที่เกิดขึน้จากวัตถุประสงค์ในด้านความปลอดภัยเป็นหลัก ทั้งต่อ 

ผู้ปฏิบัติงานเกี่ยวกับการบินโดยตรง ผู้ใช้บริการ และสาธารณชนอ่ืนที่เกี่ยวข้อง เพราะอุบัติเหตุทางการบิน
ส่งผลเสียหายที่รุนแรงต่อสังคม แม้ว่าจ านวนผู้เสียชีวิต หรือได้รับผลกระทบจากเหตุด้านการบินจะมีน้อยกว่า
การขนส่งแบบอ่ืน ๆ แต่ในแต่ละครั้งที่เกิดเหตุ ก่อให้เกิดผลในวงกว้าง และสาเหตุในการเกิดมักจะมีปัจจัยร่วม
หลายประการ (chain ofevents) 

มาตรการเหล่านี้ จึงมีลักษณะเป็นมาตรการที่ ”กันไว้ดีกว่าแก้” (precautionary measures) โดยใช้
หลักการตรวจสอบ และหลักในการเผื่อ (redundancy) เช่น การวางระบบส ารอง (redundant system) 
การออกแบบเพื่อจ ากัดความเสียหาย (fail-safe design)  

มาตรการด้านการบินนี้ อาจแบ่งได้เป็น 
-มาตรการความปลอดภัยในการท าการเดินอากาศ ซึ่งเป็นการก าหนดมาตรการเพ่ือความปลอดภัยใน

การท าการบิน  
-มาตรการความปลอดภัยของอากาศยาน อุปกรณ์สนับสนุน และการบ ารุงรักษา เพ่ือให้อุปกรณ์ที่ท า

การบินอยู่ในสภาพที่เหมาะสมในการท าการบิน (airworthy) โดยส่วนใหญ่จะอ้างอิงมาตรฐานของ FAA เป็น
หลัก แต่หน่วยงานในแต่ละประเทศ มีหน้าที่ในการปฏิบัติตาม ให้เป็นไปตามท่ีก าหนดไว้ 
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-มาตรการความปลอดภัยของท่าอากาศยาน และการปฏิบัติงานภาคพ้ืนดิน เพ่ือเสริมความปลอดภัย
ให้กับการท าการบินขึ้นและลง และอ านวยความสะดวกในการท างาน และบ ารุงรักษาภาคพ้ืนดิน การขนย้าย
ผู้โดยสาร สัมภาระ และสินค้า รวมถึงความปลอดภัยของสิ่งเหล่านี้ด้วย  

นอกจากนี้ มาตรการในส่วนอากาศยาน ยังมีความสัมพันธ์กับงานของรัฐหลัก ๆ อีก 3 ประการ คือ 
1.การตรวจคนเข้าเมือง (immigrations) 2.ศุลกากร (customs) และ 3.การกักกันคน สัตว์ หรือวัตถุ

อ่ืนใดที่อาจเป็นอันตรายไว้ (quarantines)  
2.มาตรการด้านบุคลากรและอาชีวอนามัย 
มาตรการด้านนี้ มีวัตถุประสงค์เพ่ือความปลอดภัยเช่นกัน เพราะบุคลากรด้านการบินส่วนใหญ่ 

จะต้องเผชิญกับสิ่งแวดล้อมในการท างาน ที่เครียดกว่างานอ่ืนโดยทั่วไป ท าให้ร่างกายและสมองเหนื่อยล้าได้
ง่าย อีกทั้งยังได้รับแรงกดดันในการรับผิดชอบชีวิตของผู้โดยสาร และสินค้า รวมถึงทรัพย์สินของสายการบิน 
ตลอดจนการเปลี่ยนแปลงด้านเขตเวลา จึงมีมาตรการจ านวนมาก ที่เก่ียวข้องกับบุคลากรด้านการบิน 
ตั้งแต่การฝึกอบรมที่มีความเข้มข้น มาตรการก าหนดคุณสมบัติ เป็นต้น 

3.มาตรการด้านสิ่งแวดล้อม 
มาตรการด้านสิ่งแวดล้อม เป็นมาตรการที่มีความเกี่ยวพันกับบุคคล ที่ไม่ได้ใช้บริการการขนส่งทาง

อากาศโดยตรง และสภาพแวดล้อมท่ัวไป ซึ่งได้รับผลกระทบจากการขนส่งทางอากาศ ทั้งทางตรงและทางอ้อม 
มาตรการด้านสิ่งแวดล้อมในช่วงแรก เป็นมาตรการด้านเสียง เพ่ือลดมลภาวะทางเสียง ขณะที่ในปัจจุบัน 
มาตรการด้านสิ่งแวดล้อมที่เกี่ยวข้องกับการบินได้ครอบคลุมหลายประเด็นมาก โดยเฉพาะอย่างยิ่งมาตรการ
ควบคุมการปล่อยสารที่ก่อให้เกิดมลภาวะ (emission control) เช่นการปล่อยก๊าซเรือนกระจก สารพิษอ่ืน ๆ 
จากการบิน และ particles ต่างๆ ที่มีผลต่อการเปลี่ยนแปลงสภาวะอากาศ (climate change) ทั้งที่ปล่อย
ออกจากเครื่องบินโดยตรง และจากกิจกรรมอื่น ๆ ที่เกี่ยวข้อง 
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4.มาตรการต่อผู้โดยสารและสินค้า 
มาตรการส่วนนี้ ถือว่า เป็นมาตรการเพ่ือความปลอดภัย และสวัสดิภาพของผู้ที่ใช้บริการโดยตรงของ

การขนส่งทางอากาศ คือตัวผู้โดยสารและตัวสินค้าที่เดินทางไปด้วยการขนส่งทางอากาศ มาตรการที่เกี่ยวข้อง
กับผู้โดยสารส่วนใหญ่เป็นการรักษาสุขภาพของผู้โดยสาร เช่น การห้ามผู้โดยสารที่มีปัญหาด้านสุขภาพ หรือ
สภาพร่างกายที่ไม่เอ้ืออ านวยต่อการเดินทาง และ/หรือ อาจเป็นอันตรายต่อผู้โดยสารคนอ่ืน  ๆ เช่น กรณี
ผู้โดยสารตั้งครรภ์ ที่มีอายุครรภ์เกิน 36 สัปดาห์ กรณีผู้โดยสารเป็นโรคติดต่อร้ายแรง หรือกรณีผู้โดยสารเมา
สุรา (alcohol intoxicated) เป็นต้น 

นอกจากนี้ ยังมีมาตรการคุ้มครองสิทธิของผู้โดยสารในกรณีต่าง ๆ เช่น กรณีเที่ยวบินล่าช้าหรือยกเลิก 
เที่ยวบินเต็ม (overbooking) สัมภาระเ สียหาย หรือสูญหาย (loss or damage of property) ตลอดจนสิทธิ
อ่ืน ๆ ในการเปลี่ยนเที่ยวบิน หรือยกเลิกเท่ียวบินด้วย 
 ส าหรับมาตรการต่อสินค้า ก็มีลักษณะคลายคลึงกัน คือ เพ่ือความปลอดภัยของการขนส่ง และความ
ปลอดภัยของสินค้า รวมไปถึงวิธีการขนย้ายสินค้า (freight handling) ที่เหมาะสมส าหรับสินค้าประเภทต่าง ๆ 
และความรวดเร็วในการขนย้าย 
 5.มาตรการด้านเศรษฐกิจและมาตรการอื่น ๆ 

มาตรการด้านเศรษฐกิจ เป็นมาตรการที่มีผลต่อการด าเนินธุรกิจการขนส่งทางอากาศโดยตรง และมัก
ไม่ค่อยมีความเชื่อมโยงกับประเด็นด้านความปลอดภัยเท่าใด ส่วนใหญ่จะเป็นประเด็นด้านราคาของค่าโดยสาร 
และค่าระวางสินค้า ค่าโดยสารของการเดินทางทางอากาศ ที่ได้รับการก าหนดด้วยราคามาตรฐานสากล ของ
สมาคมการขนส่งทางอากาศระหว่างประเทศ หรือ IATA ซึ่งมีสูตรการค านวณเฉพาะ เรียกว่า published fare 
นอกจากนี้ ยังอาจมีข้อจ ากัดบางอย่างเพ่ิมเติม เช่น ห้ามเปลี่ยนเที่ยวบิน ห้ามคืนบัตรโดยสาร เป็นต้น  

ทั้งนี้ การด าเนินมาตรการด้านเศรษฐกิจ อาจปรากฏในรูปแบบอ่ืน ๆ ที่ไม่มีลักษณะที่แน่นอน ขึ้นอยู่
กับประเทศที่จะใช้ โดยมาตรการดังกล่าว มีอาท ิ

-การจ าหน่ายบัตรโดยสารในราคาถูก แต่มีเงื่อนไขห้ามคืน ถูกสั่งห้ามจ าหน่ายเพราะเป็นการลิดรอน
สิทธิของผู้โดยสาร 

-การตีความข้อตกลงการบินทวิภาคีในลักษณะที่เป็นโทษต่อประเทศคู่สัญญา 
-การท าการบินที่ละเมิดข้อตกลงทวิภาคี 
-การเก็บค่าธรรมเนียมต่าง ๆ ในลักษณะเลือกปฏิบัติ(discriminatory fees)  

 ส่วนมาตรการอ่ืน ๆ ที่ไม่เกี่ยวกับเหตุผลด้านใด ๆ เลย และอาจเรียกว่า เป็นการกลั่นแกล้งก็ได้ใน
ระดบัหนึ่ง เช่น 

-การให้บริการภาคพื้นดินแก่สายการบินต่างประเทศ ช้ากว่าสายการบินของประเทศตน 
-มาตรการอ่ืน ๆ ที่เป็นการ ”ถ่วงเวลา” เช่นการมีช่องตรวจคนเข้าเมืองส าหรับผู้ที่ถือหนังสือเดินทาง

ต่างชาติน้อย การจงใจล่าช้าในการตรวจสินค้าขาเข้า ที่มาจากต่างประเทศ โดยสายการบินต่างประเทศ 
 
อ้างอิง 
www.trf.or.th 
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รหัสและค าอธิบายรายการสินค้าเฉพาะอย่างในการขนส่ง 
จากกรุงเทพไปท่ัวโลก 

 

 
 

 
 
 



การจัดท าเนื้อหาองค์ความรู้ SMEs ภายใต้งานพัฒนาศูนย์ข้อมูล SMEs Knowledge Center ปี 2557 
2 

 
 

 ตารางที่ 3.1 รหัสและค าอธิบายรายการสินค้าเฉพาะอย่าง (Specific Commodity Rates) ในการ
ขนส่งสินค้าทางอากาศระหว่างประเทศจากกรุงเทพ ไปทั่วโลก (Master Item Numbering and 
Group Description List from Bangkok to Worldwide) 
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อ้างอิง 
www.citsonline.utcc.ac.th 
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ลักษณะทั่วไปและปัจจัยในการเลือกของการขนส่งสินค้าทางอากาศ 
 

 
 

 ลักษณะท่ัวไปของการขนส่งสินค้าทางอากาศ 
การขนส่งสินค้าทางอากาศมีบทบาทส าคัญ และมีความจ าเป็นเป็นอย่างยิ่ง ส าหรับการขนส่งสินค้าที่

ต้องการแข่งกับเวลา และลดความเสียหายที่มีสาเหตุจากการขนส่งน้อยที่สุด การขนส่งทางอากาศเป็นการ
ขนส่งที่มีลักษณะเฉพาะตัวคือ ความรวดเร็วในการขนส่ง เมื่อเปรียบเทียบกับการขนส่งรูปแบบอ่ืน ๆ เป็นการ
ขนส่งที่สามารถใช้ส าหรับระยะทางที่ไกลกว่าทางถนน สามารถส่งสินค้าไปได้ทั่วทุกมุมโลก หลากหลาย
ประเภท ทั้งนี้ ขึ้นอยู่กับลักษณะของภาชนะท่ีใช้บรรจุเป็นหลัก  

อย่างไรก็ตาม การขนส่งทางอากาศมีค่าใช้จ่ายต่อหน่วยสูงมาก และการขนส่งทางอากาศสามารถ
เชื่อมต่อกับการขนส่งรูปแบบอ่ืน ๆ ได้ที่ท่าอากาศยานเท่านั้น รวมถึงการที่ไม่สามารถใช้คลังสินค้าร่วมกับการ
ขนส่งรูปแบบอ่ืนได้ โดยเหตุผลส่วนหนึ่งมาจากความมั่นคงของประเทศ และรูปแบบของภาชนะที่ใช้ในการ
ขนส่งที่มีลักษณะเฉพาะตัว 

ส าหรับ คุณลักษณะที่ส าคัญของการขนส่งทางอากาศ มีดังนี ้
1) ในกระบวนการขนส่ง การขนส่งทางอากาศนับว่ามีความรวดเร็วที่สุด 
2) ความแน่นอน การขนส่งทางอากาศมีตารางที่แน่นอนเสมอและตรงต่อเวลา คุณสมบัติดังกล่าวเป็น

ประโยชน์ต่อผู้ส่งสินค้าออกโดยตรง ช่วยให้การติดต่อซื้อขายกับลูกค้าที่อยู่ต่างประเทศ ด าเนินไปอย่างรวดเร็ว 
ผู้ส่งออกสามารถลดค่าใช้จ่ายในการสร้างโกดัง เพื่อจะเก็บสินค้าที่จะส่งออก เนื่องจากสินค้าที่ผลิตแล้วสามารถ
ท าการส ารองที่เพ่ือจัดส่งออกไปได้ทันที ช่วยให้สินค้าแบบใหม่ ๆ โดยเฉพาะสินค้าประเภทแฟชั่น สามารถ
ส่งไปถึงตลาดต่าง ๆ ทั่วโลกได้ในเวลาเดียวกัน 

ส าหรับการบรรจุหีบห่อส าหรับสินค้าที่จะส่งทางอากาศ มักเป็นแบบง่าย ๆ ช่วยประหยัดค่าวัสดุ และ
ลดค่าขนส่งลง ผู้ส่งออกไม่ต้องกังวลถึงปัญหาการลักขโมยมากนัก เพราะการขนส่งจากต้นทางไปถึง 
ปลายทาง ใช้เวลาเพียงเล็กน้อย ถ้าความนิยมในตลาดต่างประเทศเปลี่ยนแปลงไป ผู้ส่งออกสามารถ 
ปรับตัวเข้ากับสถานการณ์ได้ทันที โดยเฉพาะตลาดที่มีการแข่งขันมาก การคาดหมายล่วงหน้า และการ 
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ปรับปรุงสินค้าของตนเอง ให้เหมาะสมกับความนิยมอยู่เสมอ ย่อมมีความส าคัญมากในภาวะเช่นนี้ การ 
ขนส่งทางอากาศช่วยให้ผู้ส่ง ส่งออกสินค้าไปถึงตลาดต่างประเทศได้ทันการเสมอ  

ในการขนส่งสินค้าจากเมืองหนึ่งไปยังอีกเมืองหนึ่ง การขนส่งทางอากาศสามารถท าได้อย่างรวดเร็ว 
และไม่ต้องเสียเวลาด าเนินการด้านเอกสาร ผู้ส่งออกสามารถลดรายจ่ายเบ็ดเตล็ดที่ไม่ได้คาดคิดอ่ืนๆ เช่น ค่า
ยามรักษาการณ์ อุบัติเหตุระหว่างการขนส่ง ทั้งยังสามารถท าการควบคุมติดตามสินค้าที่ส่งออกได้ง่าย
เนื่องจากการขนส่งทางอากาศใช้เวลาน้อยกว่าการขนส่งด้วยวิธีอ่ืน  

 
ปัจจัยในการเลือกของการขนส่งสินค้าทางอากาศ 
การตัดสินใจเลือกว่า สินค้าใดควรขนส่งทางอากาศ จะข้ึนอยู่กับปัจจัยต่าง ๆ ดังต่อไปนี้ 
1.ลักษณะของสินค้า 
-สินค้าท่ีเสื่อมสภาพได้ง่าย เช่น ดอกกล้วยไม้ พืชผลสด 
-สินค้าท่ีเป็นไปตามสมัยนิยม เช่น แฟชั่นเสื้อผ้า 
-สินค้าเร่งด่วน เช่น อะไหล่เครื่องบิน 
-สินค้าท่ีมีมูลค่าสูง เช่น ทองค า เพชร 
2.ลักษณะของความต้องการ 
-สินค้าท่ีจ าเป็นต้องใช้ในระหว่างภาวะฉุกเฉิน เช่น ยารักษาโรค อาวุธสงคราม 
-สินค้าท่ีก าลังทดลองตลาด 
-สินค้าฤดูกาลตามฤดูกาล 
3.สินค้าท่ีต้องการลดปัญหาในด้านต่าง ๆ 
-ปัญหาการสูญหาย แตกหัก หรือเสื่อมคุณภาพของสินค้า 
-ค่าประกันสินค้า ค่าบรรจุหีบห่อ ค่าขนย้ายสินค้า ณ จุดขนย้าย 
-เงินทุนที่ไม่อาจหมุนเวียนในระหว่างที่สินค้าจัดส่ง 
-เงินที่สูญหายไปส าหรับสินค้าคงคลัง 
 

 
 
4.ลักษณะของตลาด 
-ประเทศที่ไม่มีอาณาเขตติดทะเล การขนส่งทางอ่ืนอาจจะไม่ทันต่อเหตุการณ์ การขนส่ งทางอากาศ

จะเป็นประโยชน์อย่างมาก 
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ทั้งนี ้สินค้าเกือบทุกชนิดสามารถขนส่งทางอากาศได้ ถ้าเป็นการขนส่งตามกฎข้อบังคับของการ 
รับสินค้าของสายการบิน  

อย่างไรก็ตาม ยังมีสินค้าอีกหลายประเภท ที่โดยลักษณะของสินค้าไม่เหมาะสมต่อการขนส่งสินค้าทาง
อากาศ เช่น น้ ามันดิบ ไม้ซงุ เป็นต้น โดยสินค้าที่ด าเนินการจัดส่งทางอากาศ ประมาณร้อยละ 90 เป็นสินค้าที่
ไม่อยู่ในข่ายของสินค้าประเภทอันตราย  

ทั้งนี้ ในการขนส่งสินค้าทางอากาศระหว่างประเทศ สามารถแบ่งประเภทของสินค้าที่ขนส่งทางอากาศ
ได้ เป็น 7 ประเภท ดังนี้ 
 1) สินค้าท่ัวไป (General Cargo) 

2) สินค้าท่ีเน่าเสียได้ง่าย (Perishable Cargo) ได้แก่ เช่น ผัก ผลไม้ เป็นต้น แต่ส าหรับสินค้าที่ 
ต้องอยู่ในอุณหภูมิต่ ากว่า -18 องศา จะเรียกว่า High Perishable เช่น กุ้งแช่แข็ง เป็นต้น 

3) สินค้าอันตราย (Dangerous Good Cargo) ได้แก่ ยา น้ าหอม น้ าแข็งแห้ง เป็นต้น 
4) สินค้ามีค่า (Valuable Cargo) ได้แก่ เช่น เพชร ทับทิม ทองค า เป็นต้น 
5) สัตว์มีชีวิต (Live Animal Cargo) 
6) การส่งสินค้าแบบด่วนพิเศษ (Express Cargo) 
7) การขนส่งศพ (Human Remain Cargo) 

 
อ้างอิง 
www.citsonline.utcc.ac.th 
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การคิดค่าระวางในการขนส่งทางอากาศ 
 

 
 

 “ค่าระวาง” คือค่าขนส่งสินค้าที่ผู้ส่งหรือผู้รับสินค้า จะต้องช าระก่อนที่จะส่งสินค้า โดยอัตราค่าขนส่ง
สินค้าทางอากาศ แบ่งออกเป็น 4 ประเภทดังนี้ 

1.Minimum Chare/อัตราขัน้ต่ า หมายถึง ถ้าผลลัพธ์ของค่าระวางต่ ากว่าอัตราข้ันต่ า ต้องใช้อัตราขั้น
ต่ าในการคิดค่าระวาง 

2.General Cargo Rates หมายถึง อัตราค่าระวางสินค้าทั่วไไป แบ่งเป็น 2 ประเภท 
 2.1อัตราปกติ Normal Rates เป็นอัตราค่าระวางของสินค้าที่มีน้ าหนักต่ ากว่า 45 กก. แต่ค่าระวาง 
สูงกว่าอัตราขัน้ต่ า 

2.2 อัตราตามจ านวนน้ าหนัก Quantity Rates เป็นอัตราค่าระวางส าหรับสินค้าที่มีน้ าหนักสูงกว่า 45 
กก. ขึ้นไปตามจ านวนน้ าหนัก Q45 , Q100 , Q250 

ตัวอย่าง อัตราค่าระวางสินค้าทั่วไป กรุงเทพฯ-ฮ่องกง 
 อัตราขัน้ต่ า 700.00 บาท 

อัตราปกติ 53.00 บาท/ก.ก. 
อัตรา ต่อน้ าหนัก 40.00 บาท/ก.ก. 
3.Class Rate หมายถึง อัตราค่าระวางส าหรับสินค้าบางประเภท ที่ก าหนดไว้ส าหรับสินค้าบาง 

ประเภท ซึ่งอาจจะถูกกว่าอัตราค่าระวางส าหรับสินค้าทั่วไป แล้วแต่ข้อตกลงของสมาคมการบินระหว่าง 
ประเทศและรัฐบาลของสายการบิน อัตราค่าระวางประเภทนี้จะก าหนดให้เพิ่มหรือลดเป็นอัตราร้อยละเท่า 
ของอัตราปกติ เช่น สัตว์มีชีวิต ของมีค่า สิ่งพิมพ์ กระเป๋าเดินทางของผู้โดยสารส่งแบบสินค้า ศพมนุษย์ 
เป็นต้น  
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ตัวอย่าง อัตราค่าระวางส าหรับสินค้าบางประเภท กรุงเทพฯ–ฮ่องกง 
สัตว์มีชีวิต/ลิง 53.00 บาท/ก.ก. 
ของมีค่า/ทองค า 106.00 บาท/ก.ก. 
สิ่งพิมพ์ 26.50 บาท/ก.ก. 
4.Specific Commodity Rate หมายถึง อัตราค่าระวางส าหรับสินค้าที่ก าหนดเป็นพิเศษ เป็นอัตรา

ค่าระวางที่ก าหนดเป็นพิเศษ ส าหรับสินค้าที่มีการส่งออกเป็นประจ า ครั้งละมาก ๆ ทั้งนี้ เป็นการส่งเสริมการ
ส่งออกของประเทศ อัตราค่าระวางประเภทนี้  จะมีการก าหนดเป็นหมวดหมู่ มีหมายเลขก ากับประเภทของ
สินค้า จ านวนน้ าหนักขัน้ต่ าของการส่งออกแต่ละครั้งซึง่จะถูกกว่าอัตราค่าระวางประเภทอ่ืน เท่าใดนั้น  
จะต้องขึ้นอยู่กับการตกลงระหว่างรัฐบาลของสายการบินของประเทศที่ เกี่ยวข้อง และสมาคมการบินระหว่าง
ประเทศ (IATA) 

ตัวอย่าง อัตราค่าระวางส าหรับสินค้าที่มีการก าหนดเป็นพิเศษ กรุงเทพฯ–ฮ่องกง 
ประเภทสินค้า น้ าหนักขัน้ต่ออัตราค่าระวาง 
อาหาร( 006) 100 22 บาท/กก. 
ทุเรียน ล าไย( 007) 100,250 22,18 บาท/กก. 

 การค านวณค่าระวาง 
การค านวณค่าระวางทางการบรรทุกเป็นไปได้ 2 ลักษณะ 
1.คิดจากน้ าหนักรวมทีช่ั่งได้ (Gross Weight) 
2.คิดจากน้ าหนักปริมาตร (Volume Weight) 
 

 
 
สูตรการคิดค่าระวาง 
อัตราค่าระวาง X น้ าหนักสินค้า (ท่ีได้จากการเปรียบเทียบ) การคิดค่าระวางต้องน าผลการค านวณ 

น้ าหนักทัง้สองมาเปรียบเทียบกัน แล้วน าน้ าหนักทีไ่ด้จากการเปรียบเทียบสูงสุด มาคูณกับอัตรา 
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ตัวอย่าง การคิดค่าระวาง 
1.มีสินค้าอยู่ 5 กล่อง ขนาด 100x 80 x 90 ซม. น้ าหนักรวมทีช่ั่งได้ (GROSS WEIGHT) 460 กก. 

น้ าหนักทีจ่ะใช้คิดค่าระวางเป็นเท่าใด 
2.ถ้าต้องการส่งสินค้าทั้งหมดนี้ จากกรุงเทพฯ ไป ฮ่องกงอัตราค่าระวาง กก.ละ 40 บาท จะต้อง 

ช าระค่าระวางเท่าใด 
วิธีการค านวณ 
1. น้ าหนักปริมาตร = จ านวนสินค้า x ขนาดของสินค้า 
6000 ลูกบาศก์ ซม. 
= 5 x (100x80x90 cms) 
= 6000 
น้ าหนักปริมาตรที่ได้ = 600 กก. 
เมื่อเปรียบเทียบกับน้ าหนักรวมที่ชั่ง ได้ (460 กก.) ซ่ึงต่ ากว่า ดังนั้นให้น าน้ าหนักปริมาตรมาคูณกับ

อัตราค่าระวาง ฉะนั้น จะต้องช าระค่าระวาง = 24,000 บาท (600 X 40) 
 การช าระค่าระวาง 

ผู้ส่งออกสามารถช าระค่าระวางได้ 2 วิธี 
1.ช าระ ณ ต้นทาง ผู้ส่งเป็นผู้ช าระ 
2.ช าระ ณ ปลายทาง ผู้รับเป็นผู้ช าระ 
การช าระด้วยวิธีใดนั้น ต้องดูระเบียบข้อบังคับของประเทศปลายทาง หรือของสายการบิน เช่น 

รัฐบาล เนปาล พม่า ศรีลังกา จะต้องช าระ ณ. ต้นทางเท่านั้น เป็นต้น 
 
อ้างอิง 
www.citsonline.utcc.ac.th 
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ความรับผิดในการขนส่ง 
 

 
 

1.ความรับผิดในการรับขนคนโดยสาร ตามประมวลกฎหมายแพ่งและพาณิชย์ มีดังนี้ 
 มาตรา 634 ผู้ขนส่งจะต้องรับผิดต่อคนโดยสารในความเสียหายอันเกิดแก่ตัวเขาหรือในความเสื่อม
เสียอย่างใด ๆ อันเป็นผลโดยตรงแต่การที่ต้องชักช้าในการขนส่งเว้นแต่การเสียหายหรือชักช้านั้นเกิดแต่เหตุ
สุดวิสัยหรือเกิดแต่ความผิดของคนโดยสารนั้นเอง 
 มาตรา 635 เครื่องเดินทางหากได้มอบหมายแก่ผู้ขนส่งทันเวลาท่านว่าต้องส่งมอบในขณะคนโดยสาร
ถึง 
 มาตรา 636 ถ้าคนโดยสารไม่รับมอบเครื่องเดินทางของตนภายในเวลาเดือนหนึ่งนับแต่วันเครื่อง
เดินทางนัน้ถึงไซร้ ผู้ขนส่งอาจเอาออกขายทอดตลาดเสียได้ 
 ถ้าเครื่องเดินทางนั้นมีสภาพเป็นของสดของเสียได้ผู้ขนส่งอาจเอาออกขายทอดตลาดได้เมื่อของนั้นถึง
แล้วรออยู่ล่วงเวลากว่ายี่สิบสี่ชั่วโมง 
 บทบัญญัติในมาตรา 632 นั้นท่านให้ใช้บังคับแก่คดีดั่งว่านี้ด้วยอนุโลมตามควรนั้น 
 มาตรา 637 สิทธิและความรับผิดของผู้ขนส่งเพ่ือเครื่องเดินทางอันได้มอบหมายแก่ผู้ขนส่งนั้น แม้ผู้
ขนส่งจะมิได้คิดเอาค่าขนส่งต่างหากก็ตามท่านให้บังคับตามความในหมวด 1  
 มาตรา 638 ผู้ขนส่งไม่ต้องรับผิดในเครื่องเดินทางซึ่งตนมิได้รับมอบหมายเว้นแต่เมื่อเครื่องเดินทางนั้น
สูญหายหรือบุบสลายไปเพราะความผิดของผู้ขนส่งหรือลูกจ้างของผู้ขนส่ง 
 มาตรา 639 ตั๋วใบรับหรือเอกสารอ่ืนท านองเช่นว่านี้อันผู้ขนส่งได้ส่งมอบแก่คนโดยสารนั้นหากมี
ข้อความยกเว้นหรือจ ากัดความรับผิดของผู้ขนส่งอย่างใดๆ ท่านว่าข้อความนั้นเป็นโมฆะเว้นแต่คนโดยสารจะ
ได้ตกลงด้วยชัดแจ้งในการยกเว้นหรือจ ากัดความรับผิดชอบ  
 2.ความรับผิดในการรับขนของ ตามประมวลกฎหมายแพ่งและพาณิชย์ มีดังนี้ 
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 มาตรา 610 อันบุคคลผู้ท าความตกลงกับผู้ขนส่งเพ่ือให้ขนของ ส่งไปนั้นเรียกว่าผู้ส่ง หรือผู้ตราส่ง
บุคคลผู้ซึ่งเขาส่งของไปถึงนั้น เรียกว่าผู้รับตราส่งบ าเหน็จอันจะต้องจ่ายให้เพ่ือการขนส่งของนั้น เรียกว่าค่า
ระวาง พาหนะ 
 มาตรา 611 อันว่าอุปกรณ์แห่งค่าระวางพาหนะนั้นได้แก่ค่าใช้ จ่ายอย่างใดๆ ตามจารีตประเพณีอันผู้
ขนส่งได้เสียไปโดยควรใน ระหว่างขนส่ง  
 มาตรา 612 ถ้าผู้ขนส่งเรียกเอาใบก ากับของผู้ส่งต้องท าให้ใบก ากับของนั้นต้องแสดงรายการต่อไปนี้ 
คือ 
  (1) สภาพและน้ าหนักหรือขนาดแห่งของที่ส่งกับสภาพจ านวนและเครื่องหมายแห่งหีบห่อ 
  (2) ต าบลที่ก าหนดให้ส่ง 
  (3) ชื่อหรือยี่ห้อ และส านักของผู้รับตราส่ง 
  (4) ต าบลและวันที่ออกใบก ากับของนั้น 
  อนึ่ง ใบก ากับของนั้นต้องลงลายมือชื่อผู้ส่งเป็นส าคัญ 
 มาตรา 613 ถ้าผู้ส่งเรียกเอาใบตราส่งผู้ขนส่งก็ต้องท าให้ใบตราส่งนั้นต้องแสดงรายการต่อไปนี้ คือ 
  (1) รายการดั่งกล่าวไว้ใน มาตรา 612 อนุ มาตรา 1,2 และ 3 
  (2) ชื่อหรือยี่ห้อของผู้ส่ง 
  (3) จ านวนค่าระวางพาหนะ 
  (4) ต าบลและวันที่ออกใบตราส่ง 
  อนึ่ง ใบตราส่งนั้นต้องลงลายมือชื่อผู้ขนส่งเป็นส าคัญ  
 มาตรา 614 แม้ว่าใบตราส่งจะได้ออกให้แก่บุคคลผู้ใดโดยนามก็ตามท่านว่าย่อมสลักหลังโอนให้กันได้ 
เว้นแต่จะมีข้อห้ามการสลักหลังไว้  
 มาตรา 615 ถ้าได้ท าใบตราส่งให้แก่กันท่านว่าของนั้นจะรับมอบเอาไปได้ต่อเมื่อเวนคืนใบตราส่ง หรือ
เมื่อผู้รับตราส่งให้ประกันตามควร  
 มาตรา 616 ผู้ขนส่งจะต้องรับผิดในการที่ของอันเขาได้มอบหมายแก่ตนนั้นสูญหายหรือบุบสลายหรือ
ส่งมอบชักช้าเว้นแต่จะพิสูจน์ได้ว่าการสูญหายหรือบุบสลายหรือชักช้านั้นเกิดแต่เหตุสุดวิสัยหรือเกิดแต่สภาพ
แห่งของนั้นเองหรือเกิดเพราะความผิดของผู้ส่งของหรือผู้รับตราส่ง 
 มาตรา 617 ผู้ขนส่งจะต้องรับผิดในการที่ของสูญหายหรือบุบสลายหรือส่งชักช้าอันเกิดแต่ความผิด
ของผู้ขนส่งคนอ่ืนหรือบุคคลอื่นซึ่งตนหากได้มอบหมายของนั้นไปอีกทอดหนึ่ง  
 มาตรา 618 ถ้าของนั้นได้ส่งไปโดยมีผู้ขนส่งหลายคนหลายทอดท่านว่าผู้ขนส่งทั้งนั้นจะต้องรับผิด
ร่วมกันในการสูญหายบุบสลายหรือส่งชักช้า  
 มาตรา 619 ถ้าของเป็นสภาพอันจะก่อให้เกิดอันตรายได้หรือเป็นสภาพเกลือกจะก่อให้เกิดเสียหายแก่
บุคคลหรือทรัพย์สินไซร้ ผู้ส่งต้องแสดงสภาพแห่งของนั้นไว้ก่อนท าสัญญา ถ้ามิได้ท าเช่นนั้นผู้ส่งจะต้องรับผิด
ในการเสียหายไม่ว่าอย่างใด ๆ อันเกิดแต่ของนั้น  
 มาตรา 620 ผู้ขนส่งไม่ต้องรับผิดในเงินทองตรา ธนบัตร ธนาคาร บัตร ตั๋วเงิน พันธบัตร ใบหุ้น ใบหุ้น
กู้ ประทวนสินค้า อัญมณี และของมีค่าอย่างอ่ืน ๆ หากมิได้รับบอกราคาหรือสภาพแห่งของไว้ในขณะที่ส่งมอบ
แก่ตน 
 แต่ถ้าของนั้นได้บอกราคาท่านว่าความรับผิดของผู้ขนส่งก็ย่อมจ ากัดเพียงไม่เกินราคาที่บอก 
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 มาตรา 621 ค่าสินไหมทดแทนในการส่งมอบของชักช้านั้น ท่านห้ามมิให้คิดเกินกว่าจ านวนเช่นจะพึง
ก าหนดให้ในเหตุของสูญหาย สิ้นเชิง 
 มาตรา 622 ของถึงเมื่อใดผู้ขนส่งต้องบอกกล่าวแก่ผู้รับตราส่ง  
 มาตรา 623 ความรับผิดของผู้ขนส่งย่อมสุดสิ้นลงในเมื่อผู้รับตรา ส่งได้รับเอาของไว้แล้วโดยไม่อิด
เอ้ือน และได้ใช้ค่าระวางพาหนะกับทั้งอุปกรณ์เสร็จแล้ว 
 แต่ความท่ีกล่าวนี้ท่านมิให้ใช้บังคับในกรณีที่ของสูญหายหรือบุบสลายเห็นไม่ได้แต่สภาพภายนอกแห่ง
ของนั้น หากว่าได้บอกกล่าวความสูญหายหรือบุบสลายแก่ผู้ขนส่งภายในแปดวันนับแต่วันส่งมอบ 
 อนึ่งบทบัญญัติทั้งหลายนี้ท่านมิให้ใช้บังคับในกรณีที่มีการทุจริตหรือประมาทเลินเล่ออย่างร้ายแรงอัน
จะปรับเอาเป็นความผิดของผู้ขนส่งได้  
 มาตรา 624 ในข้อความรับผิดของผู้ขนส่งในการที่ของสูญหายหรือบุบสลายหรือส่งชักช้านั้น ท่านห้าม
มิให้ฟ้องเมื่อพ้นก าหนดปีหนึ่งนับแต่ส่งมอบหรือปีหนึ่งนับแต่วันที่ควรจะได้ส่งมอบเว้นแต่ในกรณีที่มีการทุจริต  
 มาตรา 625 ใบรับ ใบตราส่ง หรือเอกสารอ่ืน ๆ ท านองนั้นก็ดีซึ่งผู้ขนส่งออกให้แก่ผู้ส่งนั้น ถ้ามี
ข้อความยกเว้นหรือจ ากัดความรับผิดของผู้ขนส่งประการใดท่านว่าความนั้นเป็นโมฆะ เว้นแต่ผู้ส่งจะได้แสดง
ความตกลงด้วยชัดแจ้งในการยกเว้นหรือจ ากัดความรับผิดเช่นว่านั้น 
 มาตรา 626 ตราบใดของยังอยู่ในมือผู้ส่งตราบนั้นผู้ส่งหรือถ้าได้ท าใบตราส่งผู้ทรงใบตราส่งนั้น อาจจะ
ให้ผู้ขนส่งงดการส่งของนั้นไป หรือให้ส่งกลับคืน หรือให้จัดการแก่ของนั้นเป็นอย่างอ่ืน ประการใดก็ได้ 
 ในเหตุเช่นนี้ผู้ขนส่งชอบที่จะได้รับเงินค่าระวางพาหนะตามส่วนแห่งระยะทางที่ได้จัดการขนส่งไปแล้ว
กับท้ังค่าใช้จ่ายอื่น ๆ ที่ต้องเสียไปเพราะเหตุที่บอกงดหรือเพราะส่งของกลับคืนหรือเพราะจัดการเป็นประการ
อ่ืนนั้น 
 มาตรา 627 เมื่อของถึงต าบลที่ก าหนดให้ส่งและผู้รับตราส่งได้เรียกให้ส่งมอบแล้วท่านว่าแต่นั้นไป
สิทธิทั้งหลายของผู้ส่งอันเกิด แต่สัญญารับขนนั้นย่อมตกไปได้แก่ผู้รับตราส่ง 
 มาตรา 628 ถ้าว่าของสูญหายไปเพราะเหตุสุดวิสัยท่านว่าผู้ขนส่งไม่มีสิทธิจะได้เงินค่าระวางพาหนะ 
ถ้าและได้รับไปไว้ก่อนแล้วเท่าใดต้องส่งคืนจงสิ้น 
 มาตรา 629 ถ้าผู้ขนส่งคนใดส่งมอบของเสียแต่ก่อนได้รับค่าระวางพาหนะและอุปกรณ์ไซร้ ท่านว่าผู้
ขนส่งคนนั้นยังคงต้องรับผิดต่อผู้ขนส่งก่อน ๆ ตนเพื่อค่าระวางพาหนะและอุปกรณ์ซ่ึงยังค้างช าระแก่เขา 
 มาตรา 630 ผู้ขนส่งชอบที่จะยึดหน่วงเอาของไว้ก่อนได้ตามที่จ าเป็นเพ่ือประกันการใช้เงินค่าระวาง
พาหนะและอุปกรณ์  
 มาตรา 631 ถ้าหาตัวผู้รับตราส่งไม่พบก็ดีหรือถ้าผู้รับตราส่งบอกปัดไม่ยอมรับมอบของก็ดี ผู้ขนส่ง
ต้องบอกกล่าวไปยังผู้ส่งทันทีและถามเอาค าสั่งของผู้ส่ง 
 ถ้าหากว่าพฤติการณ์ขัดขวางไม่สามารถจะท าได้ดั่งนี้ก็ดีหรือถ้าผู้ส่งละเลยเสียไม่ส่งค าสั่งมาในเวลาอัน
ควรก็ดีหรือส่งมาเป็นค าสั่งอันไม่อาจปฏิบัติให้เป็นไปได้ก็ดีท่านว่าผู้ขนส่งมีอ านาจที่จะเอาของไปฝากไว้ ณ 
ส านักงานฝากทรัพย์ได้ 
 ถ้าของนั้นเป็นลหุภัณฑ์ของสดเสียได้และการหน่วงช้าไว้ย่อมเป็นการเสี่ยงความเสียหายก็ดีหรือถ้า
ราคาของนั้นดูไม่น่าจะคุ้มค่าระวางพาหนะและอุปกรณ์ก็ดีผู้ขนส่งจะเอาของนั้นออกขายทอดตลาดเสียก็ได้ 
 อนึ่ง การเอาของไปฝากหรือเอาออกขายทอดตลาดเช่นว่านั้นผู้ขนส่งต้องบอกกล่าวแก่ผู้ส่งหรือผู้รับ
ตราส่งมิให้ชักช้าเว้นแต่ไม่สามารถจะท าได้ถ้าและผู้ขนส่งละเลยเสียไม่บอกกล่าวไซร้ ท่านว่าจะต้องรับผิดใช้
ค่าเสียหาย 
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 มาตรา 632 เมื่อเอาของออกขายทอดตลาดแล้วได้เงินจ านวนสุทธิเท่าใดให้ผู้ขนส่งหักเอาไว้เป็นเงินค่า
ระวางพาหนะและค่าอุปกรณ์ ถ้าและยังมีเงินเหลืออยู่อีกเท่าใดต้องส่งมอบให้แก่บุคคล ผู้ควรที่จะได้เงินนั้นโดย
พลัน  
 มาตรา 633 ถ้าของนั้นได้ขนส่งไปโดยมีผู้ขนส่งหลายคนหลายทอดท่านว่าผู้ขนส่งทอดหลังที่สุดอาจใช้
สิทธิดั่งกล่าวไว้ใน มาตรา 630, 631, 632นั้นในการเรียกค่าระวางพาหนะและอุปกรณ์อันค้างช าระแก่ผู้ขนส่ง
ทั่วทุกคนได้  
 

 
 
 
 
 

อ้างอิง 
www.citsonline.utcc.ac.th 
 
 



การจัดท าเนื้อหาองค์ความรู้ SMEs ภายใต้งานพัฒนาศูนย์ข้อมูล SMEs Knowledge Center ปี 2557 
1 

 
 

ค่าใช้จ่ายในการขนส่งทางอากาศ 
 

 
 

ค่าใช้จ่ายในการขนส่งทางอากาศ ประกอบด้วยค่าใช้จ่ายต่าง ๆ ดังนี้ 
1.ค่าระวางขนส่งสินค้าทางอากาศ (Airfreight) 
ค่าระวางการขนส่งทางอากาศ เป็นค่าใช้จ่ายหลักในการขนส่งสินค้าทางอากาศ ค่าระวางการ 

ขนส่งทางอากาศจะเป็นอัตราที่แต่ละสายการบินก าหนดขึ้นมา ซึ่งค่าระวางส าหรับการขนส่งสินค้าทาง 
อากาศที่ส าคัญมี 2 ประเภทใหญ่ ๆ ดังนี้ 

1.1ค่าระวางส าหรับสินค้าทั่วไป (General Cargo Rates: GCR) โดยค่าระวางส าหรับสินค้าทั่วไป 
(GCR) จะแบ่งเป็น 3 อัตรา คือ 

-อัตราปกติ (Normal Charge) เป็นอัตราที่ใช้ส าหรับสินค้าที่มีน้ าหนักไม่ถึง 45 กิโลกรัม (ขึ้นอยู่กับแต่
ละสายการบิน) 

-อัตราตามจ านวนน้ าหนัก (Quantity Charge) เป็นอัตราที่ใช้ส าหรับสินค้าที่มีน้ าหนักมากกว่า 45 
กิโลกรัม (ข้ึนอยู่กับแต่ละสายการบิน) 

-อัตราขึ้นต่ าที่เรียกเก็บ (Minimum Charge) เป็นค่าระวางที่ก าหนดไว้เป็นขั้นต่ า หากผู้ส่งออก
ค านวณค่าระวางตามอัตราปกติ หรืออัตราตามจ านวนน้ าหนักแล้ว ได้มูลค่าต่ ากว่าอัตราขั้นต่ า จะต้องใช้อัตรา
ขั้นต่ า 

1.2ค่าระวางส าหรับสินค้าพิเศษ ซึ่งจะแบ่งเป็น 2 อัตราคือ 
-อัตราค่าระวางส าหรับสินค้าพิเศษบางประเภท (Class Rates) เป็นอัตราที่ก าหนดไว้ส าหรับสินค้า

บางประเภท เช่น สัตว์มีชีวิต ของมีค่า สิ่งพิมพ์ สินค้าอันตราย เป็นต้น โดยอัตราประเภทนี้  อาจมากหรือน้อย
กว่าค่าระวางส าหรับสินค้าทั่วไป ซึ่งจะขึ้นอยู่กับความยากง่ายในการขนส่งสินค้าพิเศษแต่ละประเภท 
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- อัตราค่าระวางส าหรับสินค้าที่มีการก าหนดค่าระวางเป็นพิเศษ (Specific Commodity Rates) เป็น
อัตราค่าระวางส าหรับสินค้าที่มีการส่งออกเป็นประจ า และครั้งละมาก ๆ เช่น สินค้าจ าพวกอาหาร ผลไม้ เป็น
ต้น โดยจะมีข้อก าหนดว่าแต่ละประเภทสินค้าจะต้องมีน้ าหนักไม่น้อยกว่าที่ก าหนด 

ส าหรับการค านวณน้ าหนักของสินค้าจะ มี 2 วิธี คือ 
-การค านวณจากน้ าหนักรวมที่ชั่งได้ (Gross Weight) มีหน่วยเป็นกิโลกรัม 
-การค านวณจากน้ าหนักปริมาตร (Volume Weight) จะคิดจากขนาดของกล่องหรือหีบห่อบรรจุ

สินค้า คือ กว้าง x ยาว x สูง 
 ทั้งนี ้จะใช้รูปแบบใดจะต้องน าผลจากการค านวณน้ าหนักทั้งสองรูปแบบมาเปรียบเทียบกัน แล้ว 
เลือกใช้น้ าหนักที่มากสุดมาเป็นตัวคูณกับอัตราค่าระวางสินค้า ส่วนการช าระค่าระวางสินค้านั้น ผู้ส่งออก
สามารถช าระได้ 2 วิธี คือ 1.ช าระ ณ ต้นทาง (Pre-Paid) โดยผู้ส่งออกเป็นผู้ช าระ ให้กับตัวแทนรับขนส่งสินค้า
และตัวแทนรับขนส่งสินค้าจะออกใบก ากับราคาค่าระวาง (Invoice) ให้กับผู้ส่งออก หรือ 2.ช าระ ณ ปลายทาง 
(Collect) ซึ่งผู้รับสินค้าเป็นผู้ช าระค่าระวางสินค้า ให้กับตัวแทนผู้รับสินค้าปลายทาง ซึ่งเป็นผู้ออกใบก ากับ
ราคาค่าระวาง (Invoice) ให้กับผู้รับสินค้าปลายทาง หลังจากนั้น ตัวแทนผู้รับสินค้าปลายทางจึงโอนค่าระวาง
สินค้าให้กับตัวแทนรับขนส่งสินค้าต้นทางต่อไป 
 

 
 

 ส าหรับการขนส่งสินค้าโดยทั่วไป นั้นจะใช้ค่าระวางส าหรับสินค้าทั่วไป (General Cargo Rates: 
GCR) ส่วนสินค้าเฉพาะอย่างนั้น จะมีการก าหนดค่าระวางแตกต่างกันไป 

2.ค่าธรรมเนียมความเสี่ยง (Crisis Surcharge) 
ค่าธรรมเนียมความเสี่ยง (Crisis Surcharge) เป็นค่าที่คิดตามน้ าหนัก โดยจะแบ่งตามพ้ืนที่ของ

เส้นทางท่ีจะต้องใช้ในการขนส่ง และแต่ละสายการบินจะก าหนดในอัตราที่แตกต่างกันไป 
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 3.ค่าธรรมเนียมน้ ามัน (Fuel Surcharge) 
ค่าธรรมเนียมน้ ามันที่ใช้ในการขนส่ง (Fuel Surcharge) เป็นค่าที่แต่ละสายการบินก าหนดขึ้นตาม

ระยะทางท่ีท าการขนส่ง โดยจะแบ่งตามโซนพื้นท่ี และคิดตามน้ าหนักของสินค้าที่จะท าการขนส่ง 
4.ค่าธรรมเนียมคลังสินค้า (Terminal Charge) 
ค่าธรรมเนียมคลังสินค้า ส าหรับของไทย ณ สนามบินสุวรรณภูมิ จะมีผู้ให้บริการ 2 ราย คือ การบิน

ไทย (TG) และ Bangkok Flight Services (BFS) ทั้งนี ้จะข้ึนอยู่กับว่าสายการบินจะเลือกใช้ผู้ 
ให้บริการรายใด 

5.ค่าใบตราส่งสินค้าทางอากาศ (Air Waybill Fee) 
ใบตราส่งสินค้าทางอากาศ (Air Waybill) เป็นเอกสารส าคัญในการขนส่งสินค้าทางอากาศซึ่งจัดท า

โดยผู้ส่งสินค้าหรือตัวแทนผู้ส่งสินค้า ถือเป็นสัญญาระหว่างผู้ส่งและสายการบิน เพ่ือรับขนสินค้าไป 
ยังจุดหมายปลายทาง  

ค่าใบตราส่งสินค้าทางอากาศ (Air Waybill Fee) ซึ่งเป็นเอกสารที่ผู้รับจ้างส่งสินค้าออกให้ ในฐานะผู้
ส่งสินค้าต้องน า Air Waybill มาเป็นส่วนหนึ่งของเอกสารส่งออกที่ส่งไป เรียกเก็บเงินหรือให้ผู้ซื้อใช้เป็น
หลักฐานประกอบในการรับสินค้าต่อไป  

ส าหรับ ใบตราส่งสินค้าทางอากาศ Air Waybill มี2 ประเภทหลัก ๆ คือ 
House Air Waybill เป็นเอกสารที่ออกโดยบริษัทตัวแทนรับส่งสินค้าให้แก่ผู้ส่งออก โดยชื่อผู้ขนส่งใน 

Air Waybill (มุมซ้ายด้านบนของ Air Waybill) จะเป็นชื่อของผู้ส่งออก 
Master Air Waybill เป็นเอกสารที่ออกโดยสายการบินที่ส่งสินค้าซึ่งลงนามโดยสายการบินหรือ

บริษัทตัวแทนของสายการบินก็ได้ โดยชื่อผู้ขนส่งสินค้าใน Master Air Waybill (มุมซ้ายด้านบนของ Air 
Waybill) ก็จะเป็นผู้ส่งออก  
 
อ้างอิง 
www.citsonline.utcc.ac.th 
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อนุสัญญาและลักษณะสัญญาที่เกี่ยวข้อง 
 

 
 

 อนุสัญญาเกี่ยวกับการขนส่งทางอากาศ 
การปฏิบัติในการขนส่งทางอากาศโดยทั่วไป กระท าโดยผู้ส่งสินค้า (Consignor) ท าสัญญาขนส่ง 

(Carriage Contract) กับผู้ขนส่งสินค้า และผู้ขนส่งสินค้าจะรับภาระหน้าที่ในการขนส่งให้เสร็จถึงผู้รับสินค้า 
(Consignee) ผู้ขนส่งอาจเป็นได้ทั้งบริษัทสายการบิน (Airline Company) หรือบริษัทขนส่งระหว่างประเทศ 
(International Carriage Company)  

นอกจากนี ้สัญญาขนส่งสามารถท าข้ึนระหว่างผู้ขนส่ง (Carrier) และผู้โดยสาร (Passenger) 
1.อนุสัญญากรุงวอร์ซอ ต้นฉบับ (The Original Warsaw Convention) 
อนุสัญญานี้ได้ถูกลงนามที่กรุงวอร์ซอในปี ค.ศ. 1929 โดยพื้นฐานอนุสัญญานี้ ก าหนดหน้าที่และ 

ความรับผิดชอบพื้นฐาน ไม่เฉพาะแต่ผู้ส่งของ ผู้ขนส่ง ผู้รับของ หรือผู้โดยสารเท่านั้น แต่ยังรวมถึงเอกสาร 
ทั้งหมดของการขนส่ง 

2.อนุสัญญากรุงวอร์ซอ ฉบับแก้ไขปรับปรุง (The Amended Warsaw Convention) หรือตราสาร
แห่งกรุงเฮก (The Hague Protocal) 

อนุสัญญานี้ ได้ถูกลงนามที่กรุงเฮกในปี ค.ศ. 1955 และเป็นที่รู้จักกันในชื่อของตราสารแห่งกรุงเฮก 
(The Hague Protocal) เป็นการตกลงระหว่างประเทศ เพ่ือแก้ไขอนุสัญญากรุงวอร์ซอต้นฉบับให้เหมาะสม 
กับเหตุการณ์ปัจจุบันมากข้ึน ดังตัวอย่างต่อไปนี้ 

(1) การเสียชีวิต หรือบาดเจ็บของผู้โดยสาร 
 (2) ข้อจ ากัดความรับผิดของผู้ขนส่ง 

(3) ใบตราส่งสินค้าทางอากาศ หรือ AWB (The Air Waybill) 
3.อนุสัญญากัวดาลาจารา (The Guadalajara Convention) 
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อนุสัญญานี้ ได้ถูกลงนามที่เม็กซิโก (Mexico) เมื่อปี ค.ศ. 1961 เป็นอนุสัญญาเพิ่มเติม โดยมี 
จุดมุ่งหมายเพ่ือรวมกฎเกณฑ์บางข้อที่เกี่ยวกับการขนส่งระหว่างประเทศ ซึ่งผู้ขนส่งในฐานะบุคคลธรรมดา 
ปฏิบัติหน้าที่ในการขนส่ง (Performed by a Person) นอกเหนือจากการขนส่งที่กระท าโดยผู้ขนส่งที่เป็น 
คู่สัญญา (Contracting Carrier)  

อนุสัญญาฉบับนี้ สามารถน าไปปรับใช้ในการขนส่ง ภายใต้บังคับอนุสัญญากรุงวอร์ซอต้นฉบับ (The 
Original Warsaw Convention) และอนุสัญญากรุงวอร์ซอฉบับแก้ไขปรับปรุง (The Amended Warsaw 
Convention) 

ลักษณะสัญญาขนส่งทางอากาศ 
1.สัญญาขนส่งที่อยู่ภายใต้อนุสัญญากรุงวอร์ซอต้นฉบับ (Carriage Governed by the Original 

Warsaw Convention) เกิดข้ึนเมื่อผู้มีส่วนร่วมในสัญญาขนส่ง (Contracting Parties) มีข้อตกลงดังต่อไปนี้ 
1.1การขนส่งสินค้าที่มีท้ังสถานที่เริ่มต้นการขนส่ง (Departure) และสถานที่ปลายทางการขนส่ง 

(Destination) อยู่ภายในดินแดนของสองประเทศที่เป็นภาคีสมาชิกของอนุสัญญากรุงวอร์ซอต้นฉบับ 
หรือ 

1.2การขนส่งสินค้าที่มีท้ังสถานที่เริ่มต้นการขนส่ง (Departure) และสถานที่ปลายทางการขนส่ง 
(Destination) อยู่ภายในดินแดนของประเทศเดียว ที่เป็นภาคีสมาชิกของอนุสัญญากรุงวอร์ซอต้นฉบับ และ
ประเทศดังกล่าว มีข้อตกลงในเรื่องการหยุดจอดของยานพาหนะทางอากาศ ภายนอกดินแดนของตนเอง แม้ว่า
การหยุดจอดของยานพาหนะทางอากาศดังกล่าว จะอยู่ภายในดินแดนประเทศภาคีสมาชิกของอนุสัญญากรุง
วอร์ซอต้นฉบับหรือไม่ก็ตาม 
 

 
 

2.สัญญาขนส่งที่อยู่ภายใต้อนุสัญญากรุงวอร์ซอฉบับแก้ไขปรับปรุง (Carriage Governed by the 
Amended Warsaw Convention) เกิดข้ึนเมื่อผู้มีส่วนร่วมในสัญญาขนส่ง (Contracting Parties) มีข้อตกลง
ดังต่อไปนี้ 
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 2.1การขนส่งสินค้าที่ทั้งมีสถานที่เริ่มต้นการขนส่ง (Departure) และสถานทีป่ลายทางการขนส่ง 
(Destination) อยู่ภายในดินแดนของสองประเทศ ที่เป็นภาคีสมาชิกของอนุสัญญากรุงวอร์ซอฉบับแก้ไข 
ปรับปรุง หรือ 

2.2 การขนส่งสินค้าทั้งมีสถานที่เริ่มต้นการขนส่ง (Departure) และสถานที่ปลายทางการขนส่ง 
(Destination) อยู่ภายในดินแดนของประเทศเดียว ที่เป็นภาคีสมาชิกของอนุสัญญากรุงวอร์ซอฉบับแก้ไข 
ปรับปรุง และประเทศดังกล่าว มีข้อตกลงในเรื่องการหยุดจอดยานพาหนะทางอากาศ ภายนอกดินแดนของตน 
แม้ว่าการหยุดจอดของยานพาหนะทางอากาศดังกล่าว จะอยู่ภายในดินแดนประเทศภาคีสมาชิกของอนุสัญญา
กรุงวอร์ซอฉบับแก้ไขปรับปรุงหรือไม่ก็ตาม 

3.สัญญาขนส่งที่ไม่อยู่ภายใต้อนุสัญญา (Carriage Governed by Non-Convention Rules) เกิดขึ้น
เมื่อผู้มีส่วนร่วมในสัญญาขนส่ง (Contracting Parties) มีข้อตกลงดังต่อไปนี้ 

3.1การส่งสินค้าจากสถานที่ที่มีทั้งสถานที่เริ่มต้นการขนส่ง (Departure) และสถานที่ปลายทางการ
ขนส่ง (Destination) อยู่ภายในดินแดนของประเทศที่ไม่ลงนามในอนุสัญญากรุงวอร์ซอต้นฉบับ หรือ
อนุสัญญากรุงวอร์ซอท่ีแก้ไขปรับปรุง 

3.2 การส่งสินค้าจากสถานที่ที่มีทั้งสถานที่เริ่มต้นการขนส่ง (Departure) และสถานที่ปลายทางการ
ขนส่ง (Destination) อยู่ภายในดินแดนของประเทศเดียว ที่เป็นภาคีสมาชิกของอนุสัญญากรุงวอร์ซอฉบับ
ดั้งเดิม หรืออนุสัญญากรุงวอร์ซอที่แก้ไขปรับปรุง แต่ในระหว่างทางการขนส่งสินค้า ไม่มีข้อตกลงในเรื่องหยุด
จอดของยานพาหนะทางอากาศนอกดินแดนของตน 
 
อ้างอิง 
www.citsonline.utcc.ac.th 
 




